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WYKAZ RYSUNKOW
Nr rys. Tytul rysunku Stan Skala
D-01 Plan sytuacyjny istn. + proj. 1:500
D-02 Przekroje konstrukcyjne proj. 1:50
D-03 Profil podtuzny istn. + proj. 1:50/500
D-04 Przekroje konstrukcyjne zjazdow proj. 1:50
D-05 Przepust P-1 proj. 1:50
D-06 Plan tyczenia istn. + proj. 1:500
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CZESC OPISOWA
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PRZEDMIOT, CEL I ZAKRES OPRACOWANIA
Przedmiotem niniejszego opracowania jest rozbudowa drogi gminnej, ul. Blawatne;j,
polegajaca na budowie S$ciezki pieszo-rowerowej wzdluz ul. Blawatnej wraz z budowa
1 przebudowg zjazdéw, budowa odcinka chodnika, kanalizacji deszczowej (drenazu), przepustu,
kanatu technologicznego, sieci o$wietlenia drogowego oraz przebudowa kolizyjnych sieci

uzbrojenia terenu, w m. Mirkéw, gm. Dlugoteka.
Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest na dziatkach nr 36/4, 36/6, 37, 61, 62, 63,

67/7, 326/2, 327/1, 328, 354/1, 354/2, 355/1, obreb 0026 Mirkéw, gmina Dhugoteka, powiat
wroctawski, wojewddztwo dolnoslaskie. Dlugos¢ projektowanej Sciezki pieszo-rowerowej
wynosi ok. 495 m, a catkowita dlugos¢ rozbudowy wynosi ok. 517 m. Na rysunku ponizej
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pokazano lokalizacje inwestycji.
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Rys. 1.1 Lokalizacja inwestycji w planie

Celem opracowania jest wykonanie projektu technicznego branzy drogowej w zakresie

niezbednym do wykonania zadania w terenie.
Zakres niniejszego opracowania obejmuje cze$¢ opisowa i rysunkowa.
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2. PODSTAWY OPRACOWANIA

2.1. PODSTAWY FORMALNE

e Umowa nr RP.032.150.2022/ZP z dnia 27.04.2022r. pomiedzy Wykonawca:
DROGTIM Adam Pawhucki, ul. Spokojna 14, 55-093 Katna i Zamawiajacym:
Gming Dlugolecka z siedzibg przy ul. Robotniczej 12, 55-095 Dhugoteka,
reprezentowang przez Pana Wojciecha Btonskiego — Wojta Gminy Dhugoteka.

2.2. PODSTAWY TECHNICZNE

ogledziny terenu, pomiary inwentaryzacyjne oraz dokumentacja fotograficzna;
mapa zasadnicza, zbidr danych ewidencyjnych;

mapa do celéw projektowych;

opinia geotechniczna.

2.3. OBOWIAZUJACE PRZEPISY, NORMY ORAZ LITERATURA
TECHNICZNA

Dokumentacj¢ opracowano stosujagc obowigzujace przepisy, normy oraz literature
techniczng.

3. STANISTNIEJACY

3.1. ISTNIEJACE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Planowana inwestycja zlokalizowana jest w miejscowosci Mirkéw (woj. dolnos$laskie,
powiat wroctawski, gmina Dlugoteka, jednostka ew.: 022302 2, obreb 0026 Mirkéw). Diugosé
projektowanego odcinka $ciezki pieszo-rowerowej wzdluz ul. Blawatnej wynosi ok. 495 m.
Catkowita dtugo$¢ rozbudowy wzgledem osi nr 1 wynosi 517.15 m.

Na obszarze inwestycji ul. Btawatna (droga gminna, publiczna) posiada nawierzchni¢
bitumiczng z mieszanki mineralno-asfaltowej. Przy drodze znajduja si¢ rowy przydrozne oraz
przepusty. W ramach niedawnej inwestycji drogowej wykonane zostaty zjazdy o nawierzchni
bitumicznej na dz. ew. o numerach 328, 332, 12/1. Od strony wschodniej obwodnicy Wroctawia
znajduja si¢ rowniez dwa zjazdy do oczyszczalni $ciekow. W stanie istniejacym chodnik
znajduje si¢ tylko na poczatkowym odcinku zadania (do wysokos$ci dziatki nr 717), na dalszym
odcinku ul. Btawatnej brak chodnikow badZz S$ciezki pieszo-rowerowej. W pasie jezdni
ul. Blawatnej zlokalizowana jest sie¢ kanalizacji sanitarnej 1 deszczowe] z wylotem
zlokalizowanym na dz. ew. nr 487/4. Odwodnienie drogi odbywa si¢ za pomocag spadkow
podtuznych 1 poprzecznych na tereny przylegle i do przydroznych rowow (brak wpustow).

Na obszarze inwestycji ul. Blawatna w zakresie dziatki 326/2 jest drogg gminng
publiczng klasy ,,L.” (wedtug miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego).

3.2. CHARAKTERYSTYKA ISTNIEJACEGO TERENU

W obszarze inwestycji teren miesci si¢ w zakresie rzednych od okoto 124.20 do 130.50 m
n.p.m.

Wspotrzedne punktow podano w ukiladzie ""PL-2000, strefa 6 (18°)", a rzedne
wysokosciowe w ukladzie odniesienia PL-EVRF2007-NH, zgodnie  mapq do celow
projektowych.
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3.3. OBSZARY CHRONIONE

W bliskim rejonie przedsigwzigcia nie wystepuja obszary chronione na podstawie ustawy
zdnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody. Najblizszym obszarem chronionym jest
obszar Kumaki Dobrej (obszar Natura 2000) oddalony o ok. 2 km od terenu inwestycji.

3.4. OBIEKTY I URZADZENIA STALE

W obszarze przedmiotowej inwestycji znajdujg si¢ nast¢pujgce istniejagce obiekty
1 urzadzenia stale:
e przepusty,
e 7zjazdy,
e wlazy studni,
o szafki istniejgcego uzbrojenia terenu.

3.5. SIECI UZBROJENIA TERENU WYSTEPUJACE W REJONIE INWESTYCJI

Zgodnie z informacjami zawartymi na mapie do celow projektowych oraz wizja
w terenie, w rejonie przedmiotowej inwestycji wystepuja nastgpujace sieci uzbrojenia terenu:
elektroenergetyczne,
teletechniczne,
wodociggowe,
gazowe,
kanalizacji deszczowej 1 sanitarne;j.

Podczas prowadzenia prac wszystkie sieci zostang odpowiednio zabezpieczone w zgodzie
z obowigzujacymi przepisami oraz warunkami uzyskanymi przez gestoréw sieci stanowigcymi
integralng czg$¢ niniejszego opracowania. Roboty ziemne w rejonie istniejacych sieci beda
wykonywane r¢cznie.

Skrzynki uliczne gazowe lub wodociaggowe nalezy wyregulowaé wysoko$ciowo
do projektowanych rzgdnych nawierzchni. W przypadku wystgpienia skrzynek w ztym stanie
technicznym, nalezy je wymieni¢ na nowe.

3.6. ISTNIEJACA ZIELEN

W zakresie inwestycji znajduja si¢ drzewa kolidujace z projektowanymi rozwigzaniami.
Ze wzgledu na kolizj¢ istniejacej zieleni z projektowang S$ciezka pieszo-rowerowg
1 odwodnieniem czg¢$¢ drzew przewidziano do wycigcia.

3.7.  WARUNKI GRUNTOWO - WODNE

Na potrzeby inwestycji w lipcu 2022 r. zostala opracowana opinia geotechniczna.
Wykonano 4 otwory badawcze. Podtoze zbadano do gtebokosci 2.5 m.

Powierzchniowg warstwe stanowia nasypy budowlane (naw. bitumiczna 0.12 m i tluczen
0.28 m). Pod nimi zalega warstwa nasypow niekontrolowanych (piasek gliniasty, piasek $redni,
thuczen, cegta). Pod nasypami wystgpuja grunty rodzime w postaci twardoplastycznych piaskow
gliniastych 1 glin piaszczystych o stopniu plastycznosci [1=0.20 i §rednio zageszczone piaski
srednie o stopniu zaggszczenia Ip=0.60

Woda gruntowa wystepuje na glebokosci 2.4 m ponizej powierzchni terenu.

Na podstawie wiercen, wynikow przeprowadzonych badan polowych i laboratoryjnych
w podtozu gruntowym wydzielono nastepujace warstwy geotechniczne:

Warstwa I — do warstwy tej zaliczono twardoplastyczne piaski gliniaste 1 gliny
piaszczyste (stopien plastycznosci 11=0.20)

Warstwa II — do warstwy tej zaliczono $rednio zageszczone piaski Srednie (stopien
zageszczenia Ip=0.60)
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Pod warstwa nasypéw budowlanych 1 niekontrolowanych stwierdzono grunty
wysadzinowe (piaski gliniaste 1 gliny piaszczyste) 1 grunty niewysadzinowe (Srednio
zageszczone piaski $rednie), ktoére pod wzgledem wysadzinowosci charakteryzuja sig
korzystnymi parametrami wytrzymatosciowymi.

Szczegotlowe informacje zostaly zamieszczone w opinii geotechnicznej stanowigcej
oddzielne opracowanie.

Na podstawie opinii geotechnicznej, po przeprowadzonej analizie oraz biorgc pod uwage
korzystne warunki wodne oraz wystepowanie gruntdow wysadzinowych przy doborze warstw
konstrukcyjnych projektowanych elementow drogi, przyjeto grupe nosnosci podloza G4.
Ustalono pierwsza kategori¢ geotechniczng obiektu.

Warstwy konstrukcyjne projektowanej nawierzchni okreslono w pkt. 4.8. niniejszego
opracowania i1 przedstawiono graficznie na rysunku D-02 stanowigcych integralng czgsé
przedmiotowej dokumentacji.

4. STAN PROJEKTOWANY

4.1. ZALOZENIA PROJEKTOWE I ZAKRES PRAC

Przedmiotowa inwestycj¢ zaprojektowano w oparciu o wytyczne i zalecenia otrzymane
od Inwestora.

Zakres inwestycji obejmuje budowe Sciezki pieszo-rowerowej wzdluz drogi gminnej,
ul. Btawatnej stanowigcej polaczenie miedzy miejscowosciami Mirkow 1 Dhugoleka wraz
z budowa 1 przebudowg zjazdow, budowa odcinka chodnika, kanalizacji deszczowej (drenazu),
przepustu, kanatu technologicznego oraz sieci o$wietlenia drogowego.

Doktadny zakres zadania przedstawiono na rysunku D-01 ,,Plan sytuacyjny”.

4.2. PRACE PRZYGOTOWAWCZE

Przed przystgpieniem do prac budowlanych nalezy przygotowac¢ plac budowy. Istniejace
oznakowanie pionowe kolidujace z rozbudowa, a nieprzewidziane do usunigcia, nalezy rozebra¢
1 zabezpieczy¢, a po wykonaniu robot budowlanych ponownie zamontowa¢ zgodnie z projektem
statej organizacji ruchu. Prace budowlane bgda prowadzone zgodnie z przyjetym etapowaniem
inwestycji 1 czasowg organizacjg ruchu.

Nalezy przeprowadzi¢ prace geodezyjne w zakresie odtworzenia trasy i1 punktow
wysokosciowych, w tym miedzy innymi sprawdzenia Wwyznaczenia sytuacyjnego
1 wysoko$ciowego  punktéw  gtownych osi trasy 1 punktow  wysoko$ciowych.
Wykonawca powinien sprawdzi¢, czy rzedne terenu okreslone w dokumentacji projektowej
sg zgodne z rzeczywistymi rzednymi terenu. W przypadku stwierdzenia istotnych roéznic nalezy
W sposob zgodny z przepisami dowigzac si¢ do stanu istniejgcego.

4.3. ROZBIORKI

W ramach inwestycji nalezy rozebra¢ odcinki ptotkow naprowadzajacych oraz balustrad
w pasie drogowym drogi wojewoddzkiej. Na wilaczeniu sieci kanalu technologicznego
do istniejacej studni przewiduje si¢ rozbidrke istniejgcych nawierzchni $ciezki pieszo-
rowerowej, ktore nalezy odtworzyc¢.

Plotki naprowadzajace nalezy wbudowac w zakresie pasa drogowego drogi wojewddzkiej
w lokalizacji zgodnie z rysunkiem planu sytuacyjnego.

Na wlaczeniu projektowanej Sciezki pieszo-rowerowej nalezy rozebra¢ balustrady U-11a
w wymaganym zakresie. Zdemontowane segmenty nalezy wykorzysta¢ do ponownego montazu
1ustawi¢ w kierunku zaprojektowanej S$ciezki pieszo-rowerowej, w lokalizacji zgodnie
z rysunkiem planu sytuacyjnego.
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4.4. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI

Element Jednostka | Szacowana
miary | ilo$¢ jednostek

Budowa $ciezki pieszo-rowerowej — naw. bitumiczna m? ok. 1572,9
Budowa zjazdow — naw. bitumiczna m? ok. 43,8
Budowa chodnika — naw. z kostki betonowe;j m? ok. 12,9
Humusowanie i obsianie trawg m? ok. 1836,1
Umocnienie przy wylocie z kanalizacji pltytami azurowymi m? ok. 11,8
Umocnienie dna i skarp rowu kamieniem wtopionym w beton m? ok. 22,0
Odtworzenie istniejgcej nawierzchni drogi dla pieszych i rowerow m? ok. 0,5

Szczegotowe zestawienie przedstawiono w sporzadzonym przedmiarze robot.

4.5. ROZWIAZANIA W PLANIE

W zwiazku z realizacja inwestycji, nie zmieni si¢ uktad komunikacyjny dla ruchu
samochodowego w obrgbie projektowanej §ciezki pieszo-rowerowe;.

Projektuje si¢ rozbudowe uktadu komunikacyjnego dla ruchu pieszych i rowerzystow
na dhugosci ok. 495 m. Poczatek budowy $ciezki pieszo-rowerowej okreslono w km roboczym
0+017.94 osi nr 1 oraz 0+005.05 osi nr 2, a koniec w km roboczym 0+518.18 osi nr 1 oraz
0+500.00 osi nr 2.

Zaprojektowano $ciezke pieszo-rowerowa o szerokosci 3.00 m (bez wliczania elementow
brzegowych) 1 nawierzchni bitumicznej o nachyleniu jednostronnym zasadniczo o wartosci 2%.
Sciezka zostanie wlaczona do uktadu zaprojektowanego i wybudowanego w ramach inwestycji
wschodniej obwodnicy Wroctawia.

Ponadto zaprojektowano odcinek chodnika o szerokosci 2.00 m (bez wliczania
elementow brzegowych) i nawierzchni z kostki betonowej, zlokalizowanego bezposrednio przy
krawedzi jezdni wraz z przejSciem dla pieszych, ktore stanowi dowigzanie do projektowanej
Sciezki pieszo-rowerowej po przeciwnej stronie jezdni.

Szerokos¢ przebudowywanego zjazdu na teren dziatki nr 328 przyjeto 4.00 m, a dla
zjazdu budowanego na dziatk¢ nr 37 przyjeto o wartosci 5.00 m (szerokosci bez wliczania
elementow brzegowych). Zjazdy zostang wykonane o nawierzchni bitumiczne;.

W zakresie zjazdu oznaczonego numerem 3 zlokalizowanego na dz. ew. 36/6 nalezy
dokonac¢ rozbiorki istniejgcych nawierzchni pod nawierzchnie projektowane. Na dlugosci 2.0 m
od obrzezy $ciezki pieszo-rowerowej w obie strony, zaprojektowano nawierzchni¢ bitumiczng
(w celu zabezpieczenia nawierzchni S$ciezki pieszo-rowerowej przed zanieczyszczeniem
kruszywem).

W ramach inwestycji planuje si¢ rowniez budowe odcinka sieci kanalizacji deszczowej
(drenazu) odprowadzajacego wody opadowe do istniejacego rowu, budowe przepustu wraz
z umocnieniem wylotow poprzez utozenie ptyt azurowych, budowe sieci o§wietlenia drogowego
oraz kanatu technologicznego.

Projektowane rozwigzania przedstawiono na rysunku D-01 ,,Plan sytuacyjny”.

4.6. ROZWIAZANIA WYSOKOSCIOWE

Projektowany uklad dowigzany jest wysokosciowo do stanu istniejacego (droga gminna,
istniejace zjazdy) oraz do projektowanego uktadu komunikacyjnego zaprojektowanego
1 wybudowanego w ramach odrebnej inwestycji pn. ,,Budowa drogi wojewddzkiej od drogi
wojewodzkiej nr 455 do drogi krajowej nr 98”.

Spadki podtuzne $cieki pieszo-rowerowej zaprojektowano z zakresu od 0.50 do 5.00 %.
Wprowadzono réowniez tuki pionowe: wklesly o promieniu R=200 m i wypukly o promieniu
R=150 m.
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Spadki poprzeczne na projektowanej §ciezce pieszo-rowerowej i chodniku zastosowano
jednostronne, zasadniczo o wartosci 2% w kierunku jezdni badz pasa zieleni pomiedzy jezdnia
asciezka. Za $ciezka pieszo-rowerowg przewiduje si¢ dowigzanie do terenu istniejgcego
skarpami o nachyleniu 1:1.5. Spadki poprzeczne zjazdow oraz S$ciezki pieszo-rowerowej
w zakresie zjazdow zaprojektowano w kierunku dziatek przyleglych do projektowanego pasa
drogowego. Na koncach zjazdoéw, przed kraweznikiem, zaprojektowano $ciek z obnizonej kostki
betonowe;j.

Rozwigzania przedstawiono na rysunkach D-02 ,Przekroje konstrukcyjne” oraz D-03
,Profil Podluzny”.

4.7. PRZEKROJ POPRZECZNY

Zaprojektowano $ciezke pieszo-rowerowa o szerokosci 3.0 m (bez wliczania elementéw
brzegowych) 1 nawierzchni bitumicznej. Chodnik zaprojektowano o szerokosci 2.0 m (bez
wliczania elementéw brzegowych) i nawierzchni z kostki betonowej. Zjazdy zaprojektowano
o nawierzchni bitumicznej. Sciezke, chodnik i zjazdy ograniczono kraweznikami betonowymi
i obrzezami. Za $ciezkg pieszo-rowerowa przewidziano potke o szerokosci ok. 0.5 m i spadku
6%, a dalej dowigzanie si¢ do terenu istniejacego skarpami o nachyleniu 1:1.5.

Projektowane rozwigzania przedstawiono na rysunkach D-01 ,,Plan sytuacyjny” i D-02
»Przekroje konstrukcyjne”.

4.8. KONSTRUKCJE NAWIERZCHNI

4.8.1. Sciezka pieszo-rowerowa

e Warstwa $cieralna — beton asfaltowy AC5S 50/70 3 cm,
e Warstwa wigzaca — beton asfaltowy AC11W 50/70 4 cm,
e Podbudowa zasadnicza — mieszanka niezwigzana z kruszywem 15 cm,
Co03(0/31.5 mm)
e Warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki zwigzanej spoiwem 20 cm,
hydraulicznym lub gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym
(C1.5/2)

e Grunt nasypowy lub podtoze gruntowe G4 o nosnosci >25 MPa

4.8.2. Zjazdy
e Warstwa Scieralna — beton asfaltowy ACSS 50/70 3 cm,
e Warstwa wigzaca — beton asfaltowy AC11W 50/70 4 cm,
e Podbudowa zasadnicza — mieszanka niezwigzana z kruszywem 17 cm,
Coo3 (0/31.5 mm)
e Warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki zwigzanej spoiwem 20 cm,
hydraulicznym lub gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym
(C1.5/2)

e Grunt nasypowy lub podtoze gruntowe G4 o nosnosci >25 MPa
4.8.3. Chodnik

o Kostka betonowa prostokatna z fazg, kolor szary 8 cm,
e Podsypka cementowo-piaskowa 1:3 3 cm,
e Podbudowa zasadnicza — mieszanka niezwigzana z kruszywem 20 cm,
Co03 (0/31.5 mm)
e Warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki zwigzanej spoiwem 20 cm
hydraulicznym lub gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym
(C1.5/2)%4

e Grunt nasypowy lub podtoze gruntowe G4 o nosnosci >25 MPa
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4.8.4. Zielen

e Humus wraz z obsianiem trawg min.15 cm,
e Podloze gruntowe

Projektowane rozwigzania przedstawiono na rysunku D-02 ,,Przekroje konstrukcyjne”.

UWAGI:

1. W czasie robot budowlanych, bezposrednio po odstonigciu podioza gruntowego
nawierzchni w wykopach lub po uformowaniu nasypow, przed wykonaniem pierwszej
warstwy  konstrukcji nawierzchni, nalezy przeprowadzi¢ badania kontrolne
potwierdzajace zatozenia dotyczace nosnosci podtoza, przyjete w czasie projektowania.
Oceng nosnos$ci nalezy przeprowadzi¢ poprzez okre§lenie wtornego modutu
odksztalcenia E2 na powierzchni podtoza gruntowego i poroéwnanie, czy wyznaczona
warto$¢ odpowiada zalozonej grupie nosnosci podtoza, zgodnie z przyjeta klasyfikacja.
Jezeli badania kontrolne wykaza, ze grupa nosnosci podloza gruntowego okreslona
w czasie robot jest gorsza od przyjetej do projektowania konstrukcji nawierzchni
1 warstwy ulepszonego podloza, to nalezy przeprojektowac dolne warstwy konstrukcji
nawierzchni/ warstwe ulepszonego podtoza, z uwzglednieniem nizszej no$nosci podloza
gruntowego nawierzchni. Jezeli badania kontrolne wykaza zwigkszong no$nos¢ podtoza
gruntowego w stosunku do zatozen projektowych, to nie nalezy wprowadza¢ zadnych
zmian w projekcie.

2. Ustalenie wihasciwych grubosci warstw konstrukcyjnych nawierzchni nie gwarantuje
unikniecia uszkodzen nawierzchni takich jak: koleiny lepko-plastyczne, uszkodzenia
powierzchniowe warstw asfaltowych powodowane przez wod¢ i mrdéz lub spgkania
niskotemperaturowe warstw asfaltowych itp. Uszkodzenia te nie zalezag od grubosci
warstw nawierzchni, ale od wtasciwego doboru sktadu mieszanek mineralno-asfaltowych
1 prawidlowego wykonania warstw asfaltowych nawierzchni.

3. Grubo$¢ dolnych warstw konstrukcyjnych zostala dobrana na podstawie opinii
geotechnicznej 1 ustalonej grupy nosnosci podioza gruntowego (G4). Gorne warstwy
konstrukcyjne chodnika, S$ciezki pieszo-rowerowe] oraz zjazdow zostaty dobrane
na podstawie ,Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni jezdni przeznaczonych
do ruchu bardzo lekkiego oraz innych czg$ci drog” (nr WR-D-63).

4. W najnizszym punkcie stropu warstwy stabilizacji chodnika wykona¢ nalezy saczek

pionowy, wykonany z rury PVC O100mm o dlugosci min. grubosci warstwy
ulepszonego podtoza, wypelnionej zwirem lub grysem o frakcji 8/16.

Projektowane rozwigzania przedstawiono na rysunkach D-02 ,,Przekroje konstrukcyjne”
oraz D-04 ,,Przekroje konstrukcyjne zjazdow”.

4.9. KRAWEZNIKI I OBRZEZA

Na zjazdach zastosowano krawezniki betonowe najazdowe 15x22 cm na tawie z betonu
C12/15 o grubosci min. 15 cm z oporem gr. 15 cm.

Nawierzchni¢ S$ciezki pieszo-rowerowej oraz chodnika ograniczono obrzezem
betonowym 8x30 cm posadowionym na tawie z betonu C12/15 o grubosci min. 10 cm z oporem
gr. 10 cm.

Krawezniki obrzeza nalezy ustawia¢ zgodnie z nachyleniem poprzecznym nawierzchni
1 sptywem wody.

Lokalizacj¢ 1 rozwigzania w przekroju przedstawiono na rysunkach D-01 ,Plan
sytuacyjny”, D-02 ,,Przekroje konstrukcyjne” 1 D-04 ,,Przekroje konstrukcyjne zjazdow™.
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4.10. ODWODNIENIE I ODPROWADZENIE WOD DESZCZOWYCH

4.10.1.Zalozenia ogodlne

Wody opadowe z budowanej S$ciezki pieszo-rowerowej wzdluz drogi gminnej
ul. Blawatniej poprzez nadanie nawierzchni odpowiednich spadkéw podtuznych i poprzecznych,
beda sptywaty na teren zielony, w ktérym zostanie wybudowana kanalizacja deszczowa
w formie drenazu wykonanego z rur perforowanych owinigtych geowltdkning w obsypce
zapewniajacej filtracje (piasek, pospotka). Z budowanego rurociggu wody opadowe i roztopowe
beda odprowadzane do rowu przydroznego zlokalizowanego w pasie drogi gminnej dz. nr ew.
326/2 obreb Mirkow.

4.10.2.Kanalizacja deszczowa

Zaprojektowano kanaty z rur drenarskich perforowanych czgsciowo saczacych
ze szczelinami wykonanymi na 220° obwodu (z goérnej czesci rury) wykonanych z PE 00.30
o nominalnej sztywnosci obwodowej SN 8 (kPa), zabezpieczonych przed zatykaniem szczelin
rury otuling filtracyjng (geowlokning).

Studnie kanalizacyjne zaprojektowano o srednicach DN1000 z betonu klasy nie nizszej
niz C35/45, o wodoszczelnosci nie mniejszej niz W8 oraz nasigkliwosci nie wyzszej niz 5%,
z typowych elementéw prefabrykowanych zgodne z norma PN-EN 1917:2004, taczonych
na uszczelki gumowe.

Do wykonania wylotu przewiduje si¢ zastosowanie przyczotka wylotowego
prefabrykowanego betonowego wg KPED (Katalog Powtarzalnych Elementow Drogowych)
nr2.16. o S$rednicy wylotu DN300. W celu zabezpieczenia przed dostaniem si¢
do zaprojektowanej kanalizacji deszczowe] niepozadanych ciat stalych, a takze zwierzat
na wylocie zastosowano krate zabezpieczajaca. Skarpe, a takze row przed wylotem na odcinku
ok. 2.0 m nalezy umocni¢ poprzez ulozenie na tawie z betonu C12/15 grubosci 8 cm betonowych
ptyt azurowych o grubosci 8 cm z wypetieniem szczelin betonem.

Szczegotowe rozwigzania zostaty przedstawione w odrebnym projekcie wykonawczym
branzy sanitarnej o numerze dokumentacji DT-709/PW/KD.

4.11. BUDOWA OSWIETLENIA DROGOWEGO

Zaprojektowano budowe 17 szt. stupow oswietleniowych dla o$wietlenia jezdni drogi,
sciezki pieszo-rowerowej oraz przejscia dla pieszych. Projektowany obwodd oswietleniowy
nalezy zasili¢ z istniejacej latarni o§wietleniowej nr 13/2012 w ul. Blawatne;.

Na catej dlugosci sieci oswietleniowej zaprojektowano kable zasilajace typu
NA2XY-J 4x35mm?/1kV. W miejscach przejscia kabli pod nawierzchnig jezdni zaprojektowano
rury ostonowe typu SRS 9110.

Szczegdlowe rozwigzania zostaly przedstawione w projekcie technicznym oswietlenia
drogowego o numerze dokumentacji DT-709/PT-E.

4.12. SKARPY

W celu dowigzania si¢ do terenu istniejacego przewiduje si¢ wykonanie skarp
nieumocnionych o nachyleniu maks. 1:1.5. Skarpe, a takze row przed wylotem z kanalizacji
deszczowej oraz przed i za przepustem zaprojektowano jako umocnione, z betonowych ptyt
azurowych o grubosci 8 cm z wypelnieniem szczelin betonem utozonych na tawie betonowe;,
badzZ z nieregularnego kamienia wtopionego w beton C12/15 o tacznej gr. 20 cm.

4.13. PRZEPUST

W zwigzku z poprowadzeniem S$ciezki pieszo-rowerowej nad rowem znajdujacym sie
na dziatkach 354/1 1 354/2 planuje si¢ wykonanie przepustu. Zaprojektowano rur¢ przepustu
@1000 mm o dhugosci ok. 9 m z tworzywa sztucznego na fundamencie kruszywowym o gr. 20
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cm. Od strony wlotu i wylotu zaprojektowano docigcie rury do krawedzi skarpy nasypu
drogowego 1:1.5. Przed 1izaprzepustem zaprojektowano umocnienie dna 1 skarp rowu
z nieregularnego kamienia wtopionego w beton C12/15 o tacznej grubosci 20 cm.

4.14. KANAL TECHNOLOGICZNY

4.14.1.Zalozenia ogodlne

Projektowane kanaly sga sieci3 nowa z przeznaczeniem pod budowg sieci
teletechnicznych lub energetycznych obslugujacych przyszie podmioty gospodarcze jak
1 prywatnych odbiorcoOw w przewidzianej strefie.

Budowa kanatow technologicznych wzdtuz drogi begdzie umozliwiaé rowniez budowe
sieci teletechnicznych zwigzanych z obstuga drogi oraz transportu publicznego a takze dla
przysztych dzierzawcow.

Konfiguracje sieci oraz typy rurociggdw 1 studni przyjeto zgodnie z zalgcznikiem
nr 1 do rozporzadzenia Ministra Administracji 1 Cyfryzacji.

4.14.2.Konfiguracja rurociagow

Projektowany jest cigg typu KTu, sktadajacy si¢ z jednej rury ostlonowej RHDPEk-S
110/6.3 mm, trzech rur §wiattowodowych 40/3.7 mm i jednej prefabrykowanej wiazki mikrorur
w oslonie 40/3.7 mm. W miejscu przejscia kanatu technologicznego pod zjazdami nalezy
zastosowa¢ dodatkowe rury ostonowe RHDPEp 140/8.0. Ciagi powinny by¢ uktadane na dnie
rowu kablowego na 10 cm podsypce z piasku lub miatkiej ziemi.

4.14.3.Studnie kablowe

Przyjeto studnie prefabrykatow SKO-2g o wymiarach 1400x950x990 mm. Do budowy
studni zastosowa¢ ramy ipokrywy z kolnierzem zeliwnym o klasie wytrzymatosci B-125,
wypelionym betonem. Kotnierze studni i pokrywy oraz okucia powinny by¢ zabezpieczone
antykorozyjnie. Konstrukcja studni powinna posiada¢ ochrone przeciwwilgociowa. Projektuje
si¢ pokrywy studni z wietrznikami.

4.15. POWIERZCHNIA TERENU

Stan powierzchni terenu po zakonczonych pracach zostanie uporzadkowany
1 zagospodarowany. Nie przewiduje si¢ zadnej ingerencji w zagospodarowanie terenu poza
obszarem inwestycji. Inwestycja nie bedzie miala negatywnego wplywu na otaczajace
srodowisko przyrodnicze i powierzchni¢ terenu.

4.16. WYCINKA DRZEW

W zakresie niniejszej inwestycji planuje si¢ przeprowadzi¢ wycinke¢ kolidujacych drzew.

Nr na Oloreeiipmts Obwaod pnia drzewa | Nr dziatki, arkusz mapy,
Iys. Nazwa gatunku drzewa na wys. e s 1150 o] sibiels
PZT-01 0.05m [cm] o
8 Wierzba biala 10 2 326/2, AM 1, 0026
(Saliv alba L.) Mirkow
9 Wierzba biata 173 163 326/2, AM 1, 0026
(Saliv alba L.) Mirkéw
10 Wierzba biata 13 22 326/2, AM 1, 0026
(Saliv alba L.) Mirkow
11 Wierzba biata o
(Saliv alba L.) 179 104+88 62, AM 1, 0026 Mirkoéw
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Dodatkowo, na terenie dziatki ew. nr 36/4 zostaly w roku 2023 nasadzone drzewa
gatunku wierzba biata (Saliv alba L.), oznaczone na rys. D-01 numerami od 1 do 6. Drzewa
oznaczone na rys. D-01 numerami od 1 do 6 kolidujace z niniejsza inwestycja nalezy przesadzi¢
w niekolizyjne miejsce badz usungé z obowigzkiem nasadzenia kompensacyjnego. Na etapie
projektu przewiduje sig¢, ze kolidowac beda drzewa oznaczone numerami 2 oraz 5.

4.17. ZABEZPIECZENIE DRZEW I KRZEWOW NA CZAS ROBOT

Wykonywanie jakichkolwiek prac budowlanych jest czg¢sto zwigzane z zagrozeniem
dla drzew. Zagrozenie wzrasta wraz z wiekiem drzewostanu oraz stopniem mechanizacji prac.
Mozna je zmniejszy¢ przez odpowiednie zabezpieczenie drzewa, wybor innych metod
wykonywania prac inzynierskich, a takze wtasciwych dla drzewa pod wzgledem fizjologicznym
wyborem terminéw wykonywania tych prac. W wyniku prac ziemnych oraz innych prac
budowlanych, poruszania si¢ ci¢zkiego sprzetu i sktadowania materiatow budowlanych moze
nastgpi¢ uszkodzenie istniejgcych drzew.

Drzewa 1 krzewy nie kolidujace bezposrednio z inwestycja a znajdujace si¢ w poblizu robdt

nalezy zabezpieczy¢ na czas trwania prac budowlanych. W tym celu nalezy:

e Przyjac, ze system korzeniowy drzewa pokrywa si¢ co najmniej z zasi¢giem jego korony.
Wobec tego w obrebie korony nalezy unika¢ zageszczenia gleby poprzez poruszanie si¢
cigzkiego sprzetu, wibrowanie, sktadowanie materiatéw budowlanych;

o wszelkie wykopy w obrebie korony nalezy prowadzi¢ rgcznie;

e odstoniety system korzeniowy w $cianach wykopu nalezy okry¢ matami np. stomianymi
1 dba¢ o utrzymanie ich w stanie suchym podczas mrozow oraz zwilza¢ w czasie upatow;

e w przypadku szkodzenia korzeni nalezy odcig¢ ich zniszczong cze$¢ czystym, ostrym
narzgdziem;

e unika¢ znaczacych zmian poziomu gruntu w bezposrednim sgsiedztwie pnia drzewa;

e pnie drzew nalezy obtozy¢ migkkim materiatem i obwigza¢ drutem oraz dodatkowo
odeskowac (do wys. 2.5 m — 3 m)

Wskazanym jest po demontazu zabezpieczen drzew 1 krzewow delikatnie spulchniac¢
ziemi¢ w obrgbie strefy korzeniowej drzew na glebokos¢ 0.2 m.

4.18. ROBOTY ZIEMNE I PRZYGOTOWANIE PODLOZA

Przed rozpoczeciem wykonania warstw konstrukcji jezdni nalezy skontrolowa¢ wiasciwe
zageszczenie wykopow 1 nasypdéw po robotach ziemnych. Podtoze pod posadowienie warstw
konstrukcyjnych jezdni oraz chodnikéw, jak rowniez pod proj. elementami drogowymi
(kraweznikami, obrzezami) powinno by¢ wlasciwie zagegszczone 1 wyprofilowane. W przypadku
braku uzyskania nosnosci >25MPa nalezy je dodatkowo wzmocni¢ lub wymieni¢ grunt
na materiat umozliwiajacy osiagnigcie wymaganych parametrow.

W zakresie zadania przewiduje si¢ zdjecie warstwy humusu w obszarze planowanej
inwestycji. W miejscach, gdzie czg$¢ humusu nie zostaje usuni¢ta nie projektuje si¢ dodatkowe;j
warstwy ziemi urodzajnej tylko oczyszczenie terenu. Teren przeznaczony pod zielen
po zakonczeniu prac budowlanych nalezy oczys$ci¢ z pozostatosci po pracach budowlanych
(gruz, $mieci itp.). Miejsca przeznaczone na zielen nalezy uformowac i zaggsci¢ a nastepnie
okry¢ 15 cm warstwg humusu.

UWAGA: W ramach zadania przewidziano zdjecie 30 cm warstwy humusu.
W przedmiarze 1 kosztorysie w cenie uwzgledniono zdjecie humusu na gr. 30 cm + 10 cm
(1 naddatek) ze wszystkimi odpowiadajacymi przez ten naddatek pozycjami - dodatkowego
nasypu 1 wywozu naddatku. W przypadku wigkszej grubosci zdjecia humusu nalezy przewidzieé¢
dodatkowe koszty zwigzane z robotami ziemnymi (nasyp, wywoz).



p strona 15
]) l{m'"‘“ PROJEKT TECHNICZNY BRANZY DROGOWEJ
4.19. NASYPY I WYKOPY DROGOWE

Uzupetnienia gruntem korpusu drogowego po wykopie nalezy wykona¢ zgodnie

z wymaganiami podanymi w Normie PN-S-02205:1998 Roboty ziemne. Wymagania i badania.
Grunty z wykopoéw nie bedgce gruntami niewysadzinowymi nie mogg by¢ przeznaczone

do wbudowania w zasadniczy korpus drogowy. Darnina przeznaczona jest do wywiezienia,
a humus przeznaczony jest do wykorzystania. Nadmiar humusu nalezy wywiez¢, a niedomiar
nalezy zakupié¢, dowiez¢ i wbudowac.

Roboty ziemne nalezy bezwzglednie prowadzi¢ z zachowaniem bezpieczenstwa
uzytkownikéw drog.

4.20. HUMUSOWANIE I OBSIANIE SKARP TRAWA ORAZ RENOWACJA
ZIELENI

W zakresie zadania przewiduje si¢ zdjecie warstwy humusu w obszarze planowanej
inwestycji.

Na projektowanych skarpach 1:1.5 nalezy wykona¢ warstw¢ humusu o grubosci 15 cm.

Trawniki przeznaczone do renowacji (zniszczone w trakcie robot budowlanych) nalezy
oczysci¢ z pozostato$ci budowlanych, przekopa¢ na gleboko$¢ ok 15-20cm (rgcznie pod
koronami drzew), i uzupehnic¢ ziemig urodzajng przed wysiewem nasion.

Mieszanke traw nalezy wysia¢ w iloéci 25 gramow na 1m?. Po wysianiu nasion powinny
one zosta¢ przykryte, aby nie zostaty porwane przez wiatr lub zjedzone przez ptaki. W tym celu
nalezy rozscieli¢ na obsianej powierzchni 1 cm warstwe ziemi ogrodowej zmieszanej z 50%
torfu, co stworzy sprzyjajace warunki do skietkowania i podla¢ za pomocg zraszaczy. Gdy trawa
osiggnie wys. ok. 5 cm, powierzchni¢ trawnika nalezy uwalowaé w celu wyrdownania
nier6wnosci gleby, a po 2-3 tygodniach wykona¢ pierwsze koszenie trawnika.

5. PROJEKT ORGANIZACJI RUCHU DOCELOWEGO

W  celu realizacji zadania opracowano projekt organizacji ruchu docelowego.
Rozwigzania przedstawiono w dokumencie nr DT-709/ORD.

6. STOSOWANIE MATERIALOW ZAMIENNYCH

Dopuszcza si¢ stosowanie innych materiatow niz podane przykltadowo w niniejszym
projekcie, o co najmniej takich samych parametrach technicznych, spo$rod materiatlow
dopuszczonych do obrotu i powszechnego stosowania w budownictwie drogowym zgodnie
z art. 10, ustawy ,,Prawo budowlane” (tekst jednolity — Dz.U. z 2023 r. poz. 682. z pdzniejszymi
zmianami), pod warunkiem uzgodnienia z projektantem.

7. INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA I OCHRONY ZDROWIA

W oparciu o Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury 7 dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie
informacji dotyczqcej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia (Dz. U. 03.120.1126).

Wykaz prac niebezpiecznych dla niniejszego opracowania:
e ryzyko wypadku w kontakcie ze sprzetem mechanicznym,

e kolizje z ruchem kolowym.
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8.

UWAGI KONCOWE

Wykonawca przed przystapieniem do robot ma obowiazek zapoznaé si¢ z kompletem
dokumentacji oraz jest zobowigzany do wykonania pomiarow kontrolnych w zakresie
sytuacyjno — wysokosciowym, ze szczegdlnym uwzglednieniem sprawdzenia wilaczen
w stan istniejacy. W przypadku sieci uzbrojenia terenu nalezy sprawdzi¢ réwniez rzedne
przy kolizyjnych przej$ciach na catej dtugosci projektowane;j sieci.

Nalezy przygotowaé plac budowy. Istniejace oznakowanie pionowe kolidujace
z przebudowsg, a nie przewidziane do usunigcia, nalezy rozebra¢ i zabezpieczy¢, a po
wykonaniu robdt budowlanych ponownie zamontowaé zgodnie z projektem stalej
organizacji ruchu.

W przypadku stwierdzenia rozbiezno$ci pomi¢dzy usytuowaniem w planie oraz rz¢dnych
wysokosciowych elementéw projektowanych w stosunku do stanu istniejacego
okreslonego wg mapy, badz projektowanych wg odrebnych opracowan, wykonawca
robot jest zobowigzany do niezwlocznego powiadomienia Inwestora, w celu
umozliwienia ewentualnej korekty rozwigzan projektowych. W przypadku niewielkich
rozbieznosci nalezy dowiazac si¢ do stanu istniejgcego przy zastosowaniu normatywnych
parametréw, zgodnie z rozporzadzeniem.

Projekt nalezy rozpatrywac z projektami branzowymi.

Prace ziemne w rejonie urzadzen i instalacji podziemnych nalezy bezwzglednie zglosic¢
wiascicielom tych urzadzen i wykonywaé te prace pod nadzorem delegowanych
ich pracownikow.

Teren robdt powinien by¢ odpowiednio odwodniony. Grunt oraz materialy konstrukcyjne
nalezy zageszcza¢ przy wilgotno$ci optymalnej oraz warstwami o grubosci dostosowanej
do mocy sprzetu zageszczajacego.

Krawezniki nalezy uklada¢ na tawie betonowej z zachowaniem max. 5 mm szczeliny
migdzy sagsiednimi elementami betonowymi bez wypetniania spoin.

Wszelkie roboty zwigzane z realizacja tego projektu nalezy prowadzi¢ zgodnie
zwymogami obowigzujagcych norm 1 zgodnie 2z obowigzujagcymi przepisami
oraz wymogami sztuki budowlanej 1 zachowania bezpieczefistwa 1 higieny pracy
oraz ochrony zdrowia.

Zdjety humus nalezy zabezpieczy¢ na budowie celem pozniejszego wykorzystania przez
Wykonawce przy rekultywacji terendow zielonych uszkodzonych w czasie prowadzenia
robot budowlanych.

Wytyczenie sieci w terenie nalezy zleci¢ uprawnionym sluzbom geodezyjnym 1 nalezy
dokona¢ sprawdzenia zgodnosci wykonywanych sieci z projektem pod wzgledem
usytuowania w pionie 1 poziomie. Odstepstwa od projektu wykraczajace poza tolerancje
dopuszczong przepisami oraz SST powinny uzyska¢ akceptacje Uzytkownika.
Rozwigzania ewentualnych kolizji prowadzi¢ pod nadzorem uzytkownikéw uzbrojenia.
W przypadku watpliwosci w zakresie rozwigzan konstrukcyjnych nalezy kontaktowac sig
bezposrednio z Projektantem.
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CZESC RYSUNKOWA
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